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VI kadencja

opis sprawy

Odpowiedz ministra gospodarki

na zapytanie nr 5741
w sprawie wsparcia programu modernizacji dzwigéw osobowych i osobow o-towarowych w Polsce

W odpowiedzi na zapytanie panéw postéw Stawomira Piechoty i Stanistawa Huskowskiego (pismo z dnia 4 stycznia 2010 r., znak: BP.SP/Z1/2010), przestane przez
pana wicemarszatka Krzysztofa Putre przy pi$mie z dnia 28 stycznia 2010 r., znak: SPS-024-5741/10, w sprawie wsparcia programu modernizacji dzwigéw osobowych i
osobowo-towarowych w Polsce, uprzejmie informuje, co nastgpuje.

Sprawne funkcjonowanie dzwigéw ma niekwestionowane znaczenie dla mozliwosci przemieszczania sig ludzi, szczegélnie oséb niepetnosprawnych, osob starszych i
rodzicow z matymi dzieémi. W Polsce zapewniane jest to poprzez objecie tych urzadzen dozorem technicznym i dopuszczanie do uzytkowania na podstawie decyzji
zezwalajgcej na ich okresowg eksploatacje, wydawanej przez organ wiasciwej jednostki dozoru technicznego. Decyzja jest wydawana na podstawie pozytywnych wynikow
przeprowadzonych badan oraz czynnosci sprawdzajacych wynikajgcych z przepiséw ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. Nr 122, poz. 1321, z
pdézn. zm.). W przypadku nieprzestrzegania przez eksploatujacego warunkéw uzytkowania, jak réwniez w wyniku stwierdzenia, ze badane urzadzenie techniczne stanowi
zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzkiego oraz mienia lub $rodowiska, organ dozoru technicznego wydaje decyzje o wstrzymaniu eksploatacji tego urzadzenia. Ponowne
oddanie dzwigu do uzytkowania mozliwe jest dopiero po usunigciu przyczyny wstrzymania eksploatacji.

Wiasciciele i uzytkownicy dzwigéow w Polsce w ramach posiadanych $rodkéw finansowych oraz w oparciu o analize mozliwosci dalszej eksploataciji uzytkowanych
dzwigéw na biezgco przeprowadzajg modernizacje (m.in. w oparciu o zapisy normy PN-EN 80-81) oraz wymiang tych urzadzen, dostosowujac je do aktualnie
obowigzujgcych wymagan technicznych. Z informacji uzyskanych z Urzedu Dozoru Technicznego wynika, ze roénie réwniez liczba nowo instalowanych dzwigéw (w latach
2007, 2008 i 2009 zainstalowano odpowiednio 3444, 4724 i 5068 dzwigéw). Prace modernizacyjne i wymiana dzwigéw, prowadzone w oparciu o obowigzujgce obecnie
przepisy prawa, stanowig praktyczne i sukcesywne realizowanie celéw zalecenia Komisji Europejskiej nr 95/216/WE. Zalecenie to, majace na celu zachecenie do dziatan
na rzecz podwyzszenia bezpieczenstwa eksploatacji dzwigéw, nie ma rangi obligatoryjnego aktu prawnego, a tym samym nie wymaga implementacji do prawa krajowego.

Uwzgledniajgc wysoki koszt modernizacji lub wymiany pojedynczego dzwigu ($rednio kwoty kilkuset tysiecy zlotych na jedno urzadzenie) oraz koszty przeprowadzenia
tych dziatan w skali kraju (szacowane na prawie 8 mid z}), istotne i zrozumiate sg wszelkie inicjatywy majace na celu pozyskanie dodatkowych funduszy na ten cel. Jest to
szczegolnie wazne dla podmiotéw posiadajgcych ograniczone srodki finansowe na prace modernizacyjno-remontowe.

Wedtug informaciji uzyskanych z Ministerstwa Infrastruktury, do ktérego wtasciwos$ci nalezy problematyka budownictwa, istnieje mozliwo$¢ uzyskania wsparcia
finansowego, udzielanego ze $rodkéw budzetu panstwa, m.in. na modernizacje lub wymiang dzwigéw w ramach kompleksowych projektéw zwiekszajacych oszczednosé
energii w wielorodzinnych budynkach mieszkalnych. Mozliwos$¢ taka daje w szczegélnosci ustawa z dnia 21 listopada 2008 r. o wspieraniu termomodernizacji i remontéw
(Dz. U. Nr 223, poz. 1459). Wsparcie to jest udzielane w postaci tzw. premii, czyli sptaty czesci kredytu wykorzystanego na realizacje przedsiewziecia. Sptata jest
dokonywana ze $rodkéw Funduszu Remontéw i Termomodernizacji, obstugiwanego przez Bank Gospodarstwa Krajowego i zasilanego ze $rodkéw budzetu panstwa.
Jezeli program wspierania przedsiewzig¢ termomodernizacyjnych i remontowych bedzie rozwijat sie pomysinie, nalezy oczekiwa¢, ze jego zakres bedzie sukcesywnie
poszerzany, obejmujgc wigkszg cze$¢ budynkéw mieszkaniowych, umozliwiajgc uzyskiwanie wsparcia finansowego na przedsiewziecia termomodernizacyjne i remontowe,
w tym na modernizacje i wymiane dzwigéw, w coraz wiekszej czg$ci zasobdéw mieszkaniowych.

Jak wspomniano powyzej, modernizacja lub wymiana dzwigow jest przedsigwzieciem kosztownym. Analizujgc obowigzujgce w Polsce zasady dozoru technicznego
dotyczace stanu bezpieczenstwa dzwigéw, nalezy zauwazy¢, ze obligatoryjne narzucenie terminéw wykonania prac modernizacyjnych, bez uwzglednienia stanu
technicznego kazdego z urzadzen, czy tez mozliwosci sfinansowania tych prac przez wtascicieli i uzytkownikow dzwigéw (czgsto sg to niewielkie lokalne spotecznosci o
niewysokich dochodach) mogtoby zosta¢ uznane za dziatanie nie do konca racjonalne i nieuzasadnione, zaréwno z technicznego, jak i spotecznego punktu widzenia.

Dlatego tez, majac na wzgledzie powyzsze uwarunkowania, nie przewiduje sie wprowadzenia w zycie aktu prawnego, ktéry autorytatywnie narzucatby terminy
obowigzkowej modernizacji dzwigéw. Zaréwno obowigzujace przepisy w zakresie dozoru technicznego, jak i zasady racjonalnej gospodarki srodkami finansowymi
posiadanymi przez uzytkownikéw i wiascicieli tych urzadzen, umozliwiajg prowadzenie prac zmierzajgcych do sukcesywnego unowoczesniania i podnoszenia poziomu
technicznego oraz bezpieczenstwa uzytkowania dzwigéw.

Minister

Waldemar Pawlak

Warszawa, dnia 5 lutego 2010 r.
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