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W marcu 2023 roku ELA (European Lift Association) opublikowała, przygotowaną przez Grupę roboczą 
ELA SAEL, Białą Księgę i Streszczenie wykonawcze dotyczące bezpieczeństwa, dostępności i efektywności 
energetycznej w istniejących dźwigach (SAEL – Safety, Accesibility and Energy Efficiency in modernizing 
Existing Lifts). Ma ona na celu informowanie właścicieli nieruchomości o konieczności modernizacji 
istniejących dźwigów poprzez synergię połączonych działań na rzecz poprawy bezpieczeństwa, dostępności 
i efektywności energetycznej.

Biała księga bezpieczeństwa, 
dostępności i efektywności energetycznej 
modernizowanych dźwigów osobowych

Korzystający z dźwigów, jako środku 
transportu doceniają mobilność 
i dostępność, jakie zapewniają win-

dy, schody ruchome i chodniki ruchome 
wszystkim grupom społecznym. Oczekują 
również, że ich przejazd będzie tak bez-
pieczny, jak to jest możliwe. Natomiast 
komfort jazdy jest dziś tak wysoki dzięki 
płynnej jeździe i doskonałej dokładności 
poziomowania, tak że użytkownik nawet nie 
zdaje sobie sprawy lub nie odczuwa wcho-
dzenia lub opuszczania windy.
Obecnie w Europie używanych jest po-

nad sześć milionów wind, ku zadowole-
niu ogromnej większości użytkowników. 
Ale nie wszystko jest idealne. W wielu kra-
jach ponad połowa istniejących dźwigów 
ma 25 lat lub nawet więcej. Tylko część 
z nich została zmodernizowana w celu do-
stosowania ich do aktualnych wymagań 
i najnowocześniejszych rozwiązań w zakre-
sie bezpieczeństwa, efektywności energe-
tycznej i dostępności.

Rys historyczny

W 2003 roku Europejski Komitet Norma-
lizacyjny (CEN) dodał do swojej dobrze zna-
nej normy europejskiej dotyczącej nowych 

dźwigów, EN 81-1/2 (Przepisy bezpieczeń-
stwa dotyczące budowy i instalowania dźwi-
gów – Część 1: Dźwigi elektryczne; Część 2: 
Dźwigi hydrauliczne), kluczową normę do-
tyczącą bezpieczeństwa istniejących dźwi-
gów, EN 81-80:2003 – tzw. „SNEL” (Safety 
Norm for Existing Lifts).
Norma ta była wynikiem kilkuletniej pra-

cy zaangażowanych ekspertów ds. bez-
pieczeństwa z branży dźwigowej, organów 
rządowych, zewnętrznych jednostek kon-
trolnych, organizacji konsumenckich i firm 
ubezpieczeniowych.
Kilka lat temu główna norma dźwigo-

wa EN 81-1/2 została zastąpiona normą 
EN 81-20/50. Została również uaktualnio-
na norma EN 81-80:2003.
Obecnie obowiązująca norma EN 81-80: 

2019 zmniejsza luki bezpieczeństwa istnie-
jących dźwigów i zbliża poziom bezpieczeń-
stwa, który EN 81-20/50 określa dla no-
wych dźwigów wprowadzanych na rynek.

Norma EN 81-80:2019 (Przepisy bezpie-
czeństwa dotyczące budowy i instalowania 
dźwigów – Istniejące dźwigi – Część 80: Za-
sady poprawy bezpieczeństwa istniejących 
dźwigów osobowych i towarowych), katego-
ryzuje różne zagrożenia i niebezpieczne sy-
tuacje, z których każda została przeanali-
zowana poprzez ocenę ryzyka. Następnie 
zawiera listę działań naprawczych w celu 
stopniowej poprawy bezpieczeństwa.
Zgodnie z normą EN 81-80:2003 winda 

powinna być audytowana pod kątem listy 
kontrolnej 74 zagrożeń, zmieniona norma 
– EN 81-80:2019 zawiera 85 zagrożeń, nie-
które obejmują nawet windy wprowadzo-
ne na rynek zgodnie z dyrektywą dźwigową 
95/16/WE posiadających oznakowanie CE.
Identyfikacja zagrożenia lub sytuacji 

niebezpiecznej może być przeprowadzo-
na w ramach dowolnego przeglądu okre-
sowego lub badania specjalnego danej in-
stalacji, ale do przeprowadzania tych ba-

dań powinny być dopuszczane wyłącznie 
osoby posiadające kompetencje technicz-
ne i odpowiednio przeszkolone. Podlega 
to ustawodawstwu i przepisom krajowym.
Po zidentyfikowaniu zagrożeń związa-

nych z instalacją w ramach tej proaktyw-
nej oceny lub audytu bezpieczeństwa moż-
na wprowadzić ulepszenia (w razie potrze-
by) poprzez modernizację „krok po kroku”, 
którą można naturalnie połączyć z każdą 
przeprowadzaną modernizacją. Ponad-
to niezbędne są bieżące procesy konser-
wacji i napraw.
Diagram na stronie obok (Rys. 1.) ilu-

struje krok po kroku działania na rzecz 
podnoszenia bezpieczeństwa istniejących 
dźwigów w Europie.

Biała księga 

 Dokument opublikowany w marcu 2023 
roku przez ELA (European Lift Associa-
tion), zawiera 60 stron analizy doświad-
czeń wynikających z prowadzonego już od 
20 lat w krajach Unii Europejskiej procesu 
modernizacji wind. 
Dokument ten przywołuje zagadnie-

nia dotyczące:

•	bezpieczeństwa – norma SNEL wraz 
ze statystyką wypadków zarówno 
w grupie użytkowników wind jak rów-
nież pracowników podczas instalacji 
i konserwacji dźwigów. W ponad 40% 
przyczyny tych wypadków zostały odnie-
sione do normy SNEL. Przedstawiona r
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Tadeusz Popielas  Polskie Stowarzyszenie Producentów Dźwigów

 MILIARD RAZY DZIENNIE

Z wind, schodów ruchomych i chod-
ników ruchomych korzysta się w Unii 
Europejskiej ponad miliard razy 
dziennie. Jest to najczęściej używany 
środek do podróżowania i zdecydowa-
nie najbezpieczniejszy.
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Rys. 1. Działania na rzecz podnoszenia bezpieczeństwa istniejących dźwigów w Europie� /Źródło: ELA/

została również statystyka wypadków 
na schodach i chodnikach ruchomych

•	efektywności energetycznej – działa-
nia wynikają walką z globalnym ocie-
pleniem i z redukcją emisji CO2. W tym 
obszarze przywołane są normy EN ISO 
25745-2:2015 (Efektywność energetyczna 
dźwigów, schodów i chodników ruchomych 
– Część 2: Obliczanie energii i klasyfikacja 

dźwigów (wind)). Prowadzone przez ELA 
badania wskazują, że podniesienie klasy 
energetycznej dźwigu z D do B przy licz-
bie ok. 125 000 instalowanych rocznie 
dźwigów w UE pozwoliłoby zaoszczędzić 
blisko 136 000 ton CO2 rocznie.

•	dostępności – jest oczywiste, że spo-
łeczeństwa się starzeją. Również dane 
ONZ wskazują, iż na świecie jest po-

nad miliard ludzi z niepełnosprawno-
ścią, czyli ok. 15% ludzi na świecie żyje 
z pewną formą niepełnosprawności. 
Globalny trend wzrostu niepełnospraw-
ności wynika również ze starzenia się 
społeczeństw. O ile w 2000 roku udział 
osób 75+ wynosił 5,7% to w roku 2030 
osiągnie on już poziom 12,6%, a w 2040 
roku aż 15%.
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Biała Księga zawiera również przykłady 
i rekomendacje modernizacji wind pod ką-
tem bezpieczeństwa, efektywności ener-
getycznej i dostępności. Warto tu zazna-
czyć, że w większości przypadków obecnie 
modernizacje wind polegają na ich całko-
witej wymianie.
Białą księgę można bezpłatnie pobrać 

ze strony Polskiego Stowarzyszenia Pro-
ducentów Dźwigów1).

Biała księga  
a sprawa polska
Proces modernizacji wind rozpoczął się 

w Polsce po akcesji naszego kraju do UE. 
Wtedy przyjęliśmy w pełni do prawa kra-
jowego ustawodawstwo UE, w tym również 
dyrektywę dźwigową.
Norma SNEL została w 2005 roku prze-

tłumaczona na język polski i wraz z analizą 
zagrożeń wykonaną przez Akademię Gór-
niczo-Hutniczą stała się podstawą dysku-
sji nad wprowadzeniem obowiązku mo-
dernizacji wind.
Zestawienie danych w Tab. 1. pokazuje 

stan rynku dźwigów osobowych w Polsce 
w ujęciu historycznym.
Jak widać (Tab. 1., Rys. 2.), w ciągu 

ostatnich 17 lat nastąpił olbrzymi skok 
zarówno z punktu widzenia rocznie insta-
lowanych dźwigów, liczby dźwigów w eks-
ploatacji oraz przeprowadzonych moder-
nizacji. W 2005 roku kiedy rozpoczęła się 
modernizacja wind ponad 60% znajdo-
wało się w zasobach spółdzielni miesz-
kaniowych.
Na wykresie rys. 1. można zaobserwo-

wać następujące trendy:

•	Lata 2005–2007 – wzrost modernizacji 
spowodowany pracami nad obowiązkiem 
modernizacji oraz wzrostem świadomo-
ści zagrożeń wśród zarządców i właści-
cieli nieruchomości – bezpieczeństwo 

1	 www.stowdzwig.pl

Rys. 2. Przebieg modernizacji w poszczególnych latach 2005–2022� /fot: autor/

użytkowników, finansowanie moderni-
zacji z funduszu remontowego;

•	Lata 2013–2019 – stała liczba moderniza-
cji – nie pozyskano wsparcia modernizacji 
z funduszy proekologicznych;

•	Lata 2020–2022 ponowny wzrost moder-
nizacji – przyjęcie ustawy o dostępno-
ści i utworzenie Funduszu Dostępności 
– wsparcie finansowe modernizacji z bar-
dzo atrakcyjnego kredytu oraz obowiązek 
przeprowadzenia resursu eksploatowa-
nych dźwigów.

Wymogi formalne  
modernizacji w Polsce
Prowadzone modernizacje mają na celu 

dostosowanie wind do wymogów dyrektywy 
dźwigowej 2014/33/UE. Przy modernizacji 
dźwigów należy oczywiście mieć na uwa-
dze rozporządzenie ministra przedsię-
biorczości i technologii z dnia 30 paździer-
nika 2018 r. w sprawie warunków dozoru 
technicznego w zakresie eksploatacji, na-
praw i modernizacji urządzeń transpor-
tu bliskiego2) – wynika z niego obowiązek 
określenia resursu dla istniejących dźwi-
gów oraz przeglądu specjalnego dla dźwi-
gów starszych niż 25 lat.
Ze względów formalnych dokumentacja 

modernizacji dźwigu musi być uzgodniona 
z Urzędem Dozoru Technicznego.
Ocenę bezpieczeństwa i dostępności 

dźwigu można przeprowadzić zgodnie 
z normami:

2	 DzU 2018 z dn. 21 listopada 2018 r. poz. 2176

•	PN-EN 81-80:2019 – Przepisy bezpie-
czeństwa dotyczące budowy i instalo-
wania dźwigów – Dźwigi użytkowane 
– Część 80: Zasady poprawy bezpie-
czeństwa użytkowanych dźwigów oso-
bowych i towarowych,

•	PN-EN 81-82:2019 – Przepisy bezpie-
czeństwa dotyczące budowy i instalo-
wania dźwigów – Dźwigi użytkowane 
– Część 82: Zasady poprawy dostęp-
ności dźwigów użytkowanych dla osób, 
w tym osób niepełnosprawnych,

•	Lista kontrolna do normy PN-EN 81-70: 
2021-09 – opracowanie własne Polskie-
go Stowarzyszenia Producentów Dźwi-
gów3).

Przy modernizacji należy również 
uwzględnić:

•	dostosowanie dźwigów do użytkowania 
ich przez osoby z niepełnosprawnościa-
mi – norma PN-EN 81-70:2020,

•	łączność w przypadku awarii – norma 
PN-EN 81:28:2020,

•	funkcjonowanie dźwigów w przypadku 
pożaru – norma PN-EN 81-73,

•	dźwigi przeznaczone dla straży pożarnej 
– norma PN-EN 81-72,

•	nowe dźwigi w istniejących budynkach 
– norma PN-EN 81-21.

Ku kompleksowej  
modernizacji wind
Jest wiele czynników, które powinny 

pobudzić właścicieli i zarządców budyn-
ków do kompleksowego podejścia do kwe-
stii modernizacji wind. Należy mieć na-
dzieję, że ten pozytywny trend moderni-
zacji wind utrzyma się w kolejnych latach 
i ponad 20 000 eksploatowanych dźwigów 
z lat 1970–1990 zostanie szybko zmoder-
nizowanych.
Biała Księga ELA powinna być również 

pomocna w pobudzeniu i przeprowadzeniu 
procesu modernizacji dźwigów.�
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Rok 2005 2022

Liczba nowych dźwigów 1616 7252

Liczba dźwigów w eksploatacji ok. 70 000 ponad 140 000

Liczba dźwigów do modernizacji SNEL (1972–1990) ok. 40 000 ok. 23 000

Tab. 1. � Rynek dźwigów osobowych w Polsce w ujęciu historycznym


