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Ponizszy wstep do zagadnien zwigzanych z bezpieczefistwem uzytkowanych dzwigéw na terenie Europy za-
instalowanych przed wdrozeniem dyrektywy dZzwigowej 95/16/WE uzupetniono trzema dokumentami ELA
(dostepnymi na zyczenie):

= Biatg Ksiega (White Paper) SNEL (kwiecien 2013)

oraz

= broszurg przedstawiajqcg znaki 1ISO i piktogramy

(Communicating the Safety Norm for Existing Lifts (SNEL EN 81-80) with signs and ) (2008),

= Wytycznymi SNEL (SNEL Guidelines) (2004)

W celu uzyskania bardziej szczegdtowych informacji nalezy skontaktowac sie z ELA
na www.ela-aisbl.org.

Communicating the Safety Norm for Existing Lifts (SNEL EN 81-80)
with signs and pictograms

ELA

SNEL

WHITE PAPER

ELA Publication — Apeil 2013
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Wprowadzenie

WINDY TO BEZPIECZNE SRODKI TRANSPORTU, ALE...

TAK, windy sq bardzo bezpieczne...
Ale wypadki sie zdarzajq!

Starsze dzwigi instalowane przed wprowadzeniem
europejskiej dyrektywy dzwigowej (95/16/WE)
1 lipca 1999 r. mogq by¢ w okreslonych sytuacjach
niebezpieczne. Specjalisci z branzy dZzwigowej stwo-
rzyli liste 74 zagrozen zwigzanych z dzwigami star-
szego typu. Niektare z nich sq naprawde powazne.
Mogq prowadzic do wypadkéw Smiertelnych, wiec
powinny by¢ niezwtocznie wyeliminowane.

Prablem polega na tym, ze dyrektywy europej-
skie z reguty nie dziatajg wstecz i dotyczq wytqcz-
nie spraw majqcych zwigzek z przysztoscig. O tym
wtasnie traktuje ten dokument, gdyz od momentu
wdrozenia wspomnianej dyrektywy zamontowano
w Europie okoto 1,5 miliona dzwigow. Ale dla 3,5
milionéw dZzwigéw zainstalowanych przed 1999 r.,
obowiqzuje krajowe ustawodawstwo kazdego pan-
stwa cztonkowskiego. Ustawodawstwo w kazdym
kraju powinno zostac uaktualnione i poprawione ce-
lem dokanania madernizagji istniejgcych dzwigow,
ktére wymagajq podniesienia poziomu bezpieczen-
stwa. Zakres podniesienia bezpieczeAstwa moze
roznic miedzy jednym dzwigiem a drugim w zalez-
nosci od jego wieku. Réznice oparte sq na ustawo-
dawstwie i normach obowigzujgcych w dniu instala-
¢ji danego dzwigu. Roznice w kosztach mozna uza-
sadnic w padobny spasab

Najlepszym wyjsciem dla CEN byto dokonanie oce-
ny wszystkich istniejgcych zagrozen zwigzanych
z dzwigami, niezaleznie od ich rodzaju i wieku.
Eksperci sporzqdzili liste sktadajgcq sie z 74 takich
zagrozen o roznych poziomach waznosci oraz okre-
slili jak najskuteczniejsze metody ich eliminagji. Ich
wysitki przyniosty efekt w postaci nowej normy eu-
ropejskiej EN 81-80, tzw. normy SNEL (Safety Norm
for Existing Lifts - norma bezpieczenstwa dla uzytko-
wanych dzwigow).

Jej idea jest dos¢ nowatorska, poniewaz wskazu-
je krajowym organom wtadzy przeprowadzenie fil-
tracji" ustawodawstwa w danym kraju i zidentyfiko-
wania brakujqcych elementow w celu wyeliminowa-
nia zagrozen zardwno dla uzytkownikow, jak i kon-
serwatorow dzwigow. Wspomniany ,proces filtragji”
z powodzeniem wdrozono juz w takich krajach jak

Francja, Hiszpania, Austria, Belgia, Niemcy czy Nor-
wegia, a rzqdy tych panstw zaczety juz podejmo-
wac niezbedne decyzje, ustanawiac prawa, wyda-
wac dekrety krolewskie i rozporzqdzenia oraz wpro-
wadzac przepisy | zalecenia. Kazde panstwo poste-
puje inaczej, lecz jesli wszystkie zastosowatyby sie
do normy EN 81-80, ustawodawstwo europejskie
zostatoby dostosowane do istniejgcych dzwigow, co
spowodowatoby radykalny wzrost bezpieczenstwa
korzystania z 5 miliondw dzwigdw uzywanych we
wszystkich krajach Unii Europejskiej oraz Norwegii
i Szwajcarii. Skutki takiego postepowania sq bar-
dzo przejrzyste: we Francji wypadki Smiertelne zo-
staty na przyktad niemal catkowicie wyeliminowane,
a catkowita liczba wszystkich  wypadkow  jest
3-krotnie mniejsza niz wczesniej.

Kraje azjatyckie i potnocno-amerykanskie rowniez
wykazujq na tyle duze zainteresowanie normg EN
81-80, ze poprosity przedstawicieli Miedzynarodo-
wej Organizacji Normalizacyjnej (ISO) o mozliwos¢
rozpoczecia prac nad podobnym standardem dla
reszty Swiata

Niestety wiele krajéw europejskich nie ustanowito
jeszcze prawa dotyczgcego ww. normy ani nawet
nie rozpoczeto wspomnianego procesu filtragji wy-
maganego jej postanowieniami. Naturalnie nie ma
takiego obowigzku i wtasnie dlatego branza dzwigo-
wa opracowata te broszure: aby pokazag, jok waz-
ne jest przyjecie normy SNEL na poziomie krajowym
oraz wyeliminowanie wigkszosci zagrozen zwiqza-
nych z istniejgcymi dzwigami. Mozemy jedynie pro-
si¢ wiascicieli, przedsiebiorcéw budowlanych oraz
decydentow politycznych i technicznych, aby podg-
zali w dobrym, nowym dla siebie kierunku i wdro-
2yli SNEL w rozsqdnym terminie. Wiekszosci fatal-
nych w skutkach wypadkéw, ktére w minionej deka-
dzie miaty miejsce w Europie, mozna byto unikngc,
jesli SNEL zostatby wdrozany wszedzie i wczesniej!

W XXI wieku niezbedne jest, aby Europa zmniejszyta

istniejgcq roznice | sprawita, by jej Srodowisko stato
sie BEZPIECZNE dla transportu pionowego...

Redakcja ELA
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Wprowadzenie normy SNEL w wielu krajach euro-
pejskich sprawia, ze bezpieczefstwo istniejgcych
dzwigdw (dolna linia) sukcesywnie ,nadrabia straty”
do bezpieczenstwa nowych dzwigow regulowanego
postanowieniami dyrektywy dzwigowej 95/16/WE
i zestawem norm EN 81.

W niniejszym dokumencie przedstawiono 21 sytu-
acji, ktore kazdego roku powodujg Smierc wielu ludzi
mieszkajgcych w Europie, poniewaz dzwigi zainsta-
lowane przed 1999 . nie zostaty jeszcze unowocze-
Snione zgodnie z normg SNEL (EN 81-80). ELA naci-
ska na panstwa cztonkowskie, by dziataty odpowie-
dzialnie i sprawity, by istniejqce dzwigi byty catkowi-
cie bezpieczne.

Kazdy rysunek przedstawia wypadek lub inng sy-
tuacje niebezpieczng czy to dla uzytkownika dzwi-
gu, czy pracujgcego na nim konserwatora, nato-
miast rysunki w dolnej czesci strony pokazujq sytu-
acje po zmodernizowaniu dzwigu i zwiekszeniu bez-
pieczefistwa. Liczby definiujgce zagrozenia wskaza-
no w sposob zgodny z normg EN 81-80 i opatrzo-
no krotkg definicjg.
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Lift Assaciation

Nr| ZAGROZENIE / SYTUACJA NIEBEZPIECZNA PUNKT | UZYTKOWNIK/
NORMY | PRACOWNIK
EN 81-80
1| Obecnosc szkodliwych materiatow 514 Pracownik/Uzytkownik
2 | Brak lub ograniczony dostep dla 0sab niepetnosprawnych 521 Uzytkownik/pracownik
3| System napedowy z niedostateczng doktadnoscig zatrzymania/poziomowania 522 Uzytkownik/pracownik
4 | Brak lub niewtasciwa odpornosc na wandalizm 53 Uzytkownik/pracownik
5| Brak lub niewtasciwe funkcje sterujgce w przypadku pozaru 54 Uzytkownik/pracownik
6| Niepetnoscienna obudowa szybu 55.1.1 Uzytkownik/pracownik
7 | Szyb czesciowo obudowany ze zbyt niskimi ostonami 5512 Uzytkownik/pracownik
8| Niewtasciwe zamki bezpieczenstwa drzwi do szybu i podszybia 55.2 Uzytkownik/pracownik
9| Niewtasciwa powierzchnia pionowa ponizej progow drzwi przystankowych 553 Pracownik/Uzytkownik
10 | Przeciwwaga/masa rownowazgea 554 Uzytkownik
bez chwytaczy w przypadku dostepnych przestrzeni pod szybem
11| Brak lub niewtasciwa przegroda na trasie przejazdu 555 Pracownik
przeciwwagi/ masy rownowazqcej
12| Brak lub niewfasciwa przegroda w podszybiu 55.6.1 Pracownik
w przypadku kilku dzwigow we wspdlnym szybie
13| Brak lub niewtasciwa przegroda w przypadku kilku dzwigow we wspolnym szybie |5.5.6.2 Pracownik
14 | Niedostateczne strefy bezpieczenstwa w nadszybiu i podszybiu 557 Pracownik
15| Niebezpieczny dostep do podszybia 558 Pracownik
16| Brak lub niewtasciwy tqcznik zatrzymania bezzwtocznego 559 Pracownik
w podszybiu lub w linowni
17 | Brak lub nieadpowiednie oswietlenie szybu 55.10 Pracownik
18| Brak systemu alarmujgcego w podszybiu oraz na dachu kabiny 5511 Pracownik
19| Brak lub niebezpieczne dojscia do maszynowni i linowni 56.1 Pracownik
20 | Sliska podtoga w maszynowni lub linowni 5.6.2 Pracownik
21| Niedostateczne odlegtosci w maszynowni 56.3 Pracownik
22 | Braklub niewtasciwa ochrona na roznych poziomach robaczych 56.4 Pracownik
w maszynowni lub linowni
23| Niewtasciwe oswietlenie w maszynowni lub linowni 56.5 Pracownik
24 | Niewtasciwe uchwyty montazowe 566 Pracownik
25 | Niepetnoscienne drzwi przystankowe i kabinowe 571 Pracownik/Uzytkownik
26 | Niewtasciwe mocowanie drzwi przystankowych 572 Uzytkownik
27 | Niewtasciwe szkto w drzwiach 573 Uzytkownik
28| Brak lub niewtasciwa ochrona przed wciggnieciem palcow
w rozsuwane szklane drzwi kabinowe lub przystankowe 5.7.4 Uzytkownik
29 | Brak lub niewtasciwe oSwietlenie na przystankach 575 Uzytkownik/pracownik
30 | Brak lub niewtasciwe urzqdzenia zabezpieczajgce dla drzwi automatycznych 576 Uzytkownik/pracownik
31| Niebezpieczne ryglowanie drzwi przystankowych 5.7.7 Uzytkownik/pracownik
32 | Odryglowywanie drzwi przystankowych bez specjalnego narzedzia 5781 Uzytkownik
33| Niepetnoscienna obudowa szybu w poblizu ryglowania drzwi 5782 Uzytkownik/pracownik
34 | Brak urzqdzenia automatycznego zamykania drzwi rozsuwanych 579 Uzytkownik/pracownik
35| Niewtasciwe potqczenie segmentow drzwi przystankowych 5.7.10 Uzytkownik/pracownik
36 | Niewtasciwa odpornosc ogniowa drzwi przystankowych 57.11 Uzytkownik/pracownik
37 | Ruch drzwi kabinowych przy otwartych drzwiach przystankowych 5712 Uzytkownik/pracownik
38| Zaduza powierzchnia kabiny w stosunku do udzwigu nominalnego 581 Uzytkownik
39 | Niewtasciwa dtugosc fartucha kabiny 582 Uzytkownik/pracownik
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Nr | ZAGROZENIE / SYTUACJA NIEBEZPIECZNA PUNKT |UZYTKOWNIK/
NORMY |PRACOWNIK
EN 81-80
40 | Kabina bez drzwi 583 Uzytkownik/pracownik
41| Niebezpieczne ryglowanie klapy w dachu kabiny 584 Uzytkownik/pracownik
42 | Niedostateczna wytrzymatosc dachu kabiny 585 Pracownik
43 | Brak lub niewtasciwa balustrada na kabinie 586 Pracownik
44 | Niedostateczna wentylacja w kabinie 587 Uzytkownik
45| Niewtasciwe oSwietlenie w kabinie 5881 Uzytkownik/pracownik
46| Brak lub niewtasciwe oswietlenie awaryjne w kabinie 5882 Uzytkownik
47 | Brak lub niewtasciwe Srodki zabezpieczajgce 59.1 Pracownik
zapobiegajqce abrazeniom na kotach ciernych, linowych i tancuchowych
48 | Brak lub niewtasciwa ochrona przeciw spadnieciu liny/tancucha
z kota ciernego, linowego lub tancuchowego 5.9.1 Pracownik/Uzytkownik
49 | Brak lub niewtasciwe Srodki zabezpieczajqce kota cierne, 59.1 Pracownik/Uzytkownik
linowe i tancuchowe przed przedostaniem sie ciat obcych
50 | Brak lub niewtasciwe chwytacze i/lub 592 Uzytkownik/pracownik
ogranicznik predkosci w dzwigach elektrycznych
51| Brak lub niewtasciwy tgcznik zabezpieczajgey
przed nadmiernym wydtuzeniem liny ogranicznika predkosci 593 Pracownik/Uzytkownik
52 | Brak srodkow zabezpieczajgeych przed nadmierng predkosciq kabiny 59.4 Uzytkownik/pracownik
jadgcej do gory w dzwigach z napedem ciernym z przeciwwagg
53| Niewtasciwie skonstruowany zespot napedowy 594 Pracownik/Uzytkownik
dzwigow elektrycznych 5.12.1
54 | Brak lub niewtasciwe zabezpieczenie przed swobodnym spadkiem,
przekroczeniem predkosci | opuszczaniem w dzwigach hydraulicznych 595 Uzytkownik/pracownik
55| Przeciwwaga lub masa rownowazgca prowadzona na dwoch stalowych linach 5.10.1 Uzytkownik/pracownik
56 | Brak lub niewtasciwe zderzaki 5102 Uzytkownik/pracownik
57| Brak lub niewtasciwe wytqczniki krancowe 5.10.3 Uzytkownik/pracownik
58 | Duza odlegtos¢ miedzy kabing i sciang szybu po stronie wejscia do kabiny 5.11.1 Uzytkownik/pracownik
59 | Nadmierna odlegtosé miedzy drzwiami kabinowymi i drzwiami przystankowymi | 5.11.2 Uzytkownik/pracownik
60 | Brak lub niewtasciwy naped awaryjny 5122 Uzytkownik/pracownik
61 | Brak zaworu odcinajgcego 5123 Uzytkownik/pracownik
62 | Brak niezaleznych stycznikow gtownych 5124 Uzytkownik/pracownik
63 | Brak lub niewtasciwe urzqdzenie zabezpieczajgce 5125 Uzytkownik/pracownik
przed nadmiernym wydtuzeniem liny/tancucha
64 | Brak ogranicznika czasu pracy silnika 5126 Uzytkownik/pracownik
65 | Brak lub niewtasciwe urzqdzenie zapobiegajqce opuszczaniu sig nurnika 5.12.7 Uzytkownik/pracownik
66 | Niedostateczna ochrona przeciwporazeniowa i/lub brak
oznakowania wyposazenia elektrycznego; brakujgce ostrzezenia 5.13.1 Pracownik/Uzytkownik
67 | Brak lub niewtasciwe zabezpieczenie silnika napedowego dzwigu 5132 Uzytkownik/pracownik
68| Brak fgcznika gtownego z blokadq 5133 Pracownik/Uzytkownik
69 | Brak zabezpieczenia przez zamiang faz 5.14.1 Uzytkownik/pracownik
70 | Brak lub niewtasciwe stanowisko sterowania jazdami kontrolnymi 5142 Pracownik
i tqcznik zatrzymania bezzwtocznego na dachu kabiny
71| Brak lub niewtasciwe urzqdzenie alarmowe w kabinie 5143 Uzytkownik/pracownik
72 | Brak lub niewtasciwy system komunikacji miedzy maszynowniq 5.14.4 Pracownik/Uzytkownik
i kabing (wysokos¢ podnoszenia >30 m)
73| Brak lub niewtasciwa kontrola obcigzenia kabiny 5145 Uzytkownik/pracownik
74 | Brakujgce informadje, oznakowania i instrukcje obstugi 5.15 Uzytkownik/pracownik

BEZPIECZENSTWO UZYTKOWANYCH DZWIGOW - WSTEP DO ZASTOSOWANIA SNEL (NORMA EN 81-80) ‘ 9




ZAGROZENIA

System napedowy z niedostatecznag
doktadnoscia zatrzymania/poziomowania

\i/ Odpowiadajgcy punkt normy EN 81-80: 5.2.2

OPIS ZAGROZENIA

Przez niedoktadnos¢ poziomowania (tj. stopien mie-
dzy kabing a drzwiami przystankowymi) cztowiek
moze sie potknac, przewrdcic, a nawet rozbic gtowe

=
=
=
=
(=
]
‘//—\ o Sciane korytarza lub wewnatrz windy. W przypad-

ku osoby na wozku inwalidzkim wjezdzajacej do win-
dy tytem istnieje ryzyko ztamania karku lub rozbi-
cia czaszki.

SRODKI OGRANICZAJACE RYZYKO

=
2
g Instalacja nowych sterownikow, regulowanych sys-
‘=] temdw napedowych i urzadzein poziomujacych.
= Nalezy upewnic sie, ze dZwig samoczynnie poprawia
N g swoje ustawienie i zawsze zatrzymuje sig na wtasci-
wym poziomie. Doktadnosc zatrzymania kabiny po-
winna wynosic +/- 10 mm, a doktadnos¢ poziomo-
)) wania +/- 20 mm. Jesli w trakcie takich czynnosci jak
zatadowywanie czy roztadowywanie wartos¢ do-
| ktadnosci poziomowania (20 mm) zostanie przekro-
= czona, nalezy jg skorygowac.
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Niepetnoscienna obudowa szybu

ZAGROZENIA

Odpowiadajgcy punkt normy EN 81-80: 5.5.1.1 \i/

OPIS ZAGROZENIA

Do szybu przedostaja sie przedmioty, koficzyny lub
czesci ciata, co prowadzi do ich rozerwania, zgnie-
cenia, a w przypadku ludzi nawet Smierci. Dzwi-
gi zainstalowane w duzych klatkach schodowych,
w ktorych schody biegng wokét dzwigu, musza byc
catkowicie ostonigte w sposdob uniemozliwiajacy lu-
dziom na umieszczenie w szybie jakiejkolwiek czesci
ciata. Cicho pracujace dZwigi zjezdzajace w dét mo-
g3 pozbawic gtowy cztowieka, ktdry w tym momen-
cie zagladatby do szybu lub wotat kogos za jego po-
moca.

SRODKI OGRANICZAJACE RYZYKO

Rozwigzaniem jest zamontowanie catkowitej osto-
ny wykonanej na przyktad z kutego Zelaza lub drew-
na, lecz szkto badz pleksiglas tez sg dopuszczalne.
Najwazniejsze, aby zycie zadnego zwierzecia (np. ko-
ta) ani cztowieka nie byto zagrozone.
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ZAGROZENIA

Niebezpieczne ryglowanie
drzwi przystankowych

\3_1/ Odpowiadajacy punkt normy EN 81-80: 5.7.7

OPIS ZAGROZENIA

Drzwi przystankowe (wahadtowe) s3 zamknigte,
lecz niedostatecznie zaryglowane, osoba je otwiera.
Nie ma za nimi kabiny dZwigu, wiec wpada ona do
szybu i doznaje cigzkich obrazefi albo ginie.

SRODKI OGRANICZAJACE RYZYKO

Najskuteczniejszg metoda zapobiegania podobnym
wypadkom jest zainstalowanie odpowiedniego rygla
w kazdych drzwiach przystankowych na wszystkich
pietrach.




ZAGROZENIA

Niewfasciwa ditugos¢ fartucha kabiny 39
Odpowiadajgcy punkt normy EN 81-80: 5.8.2 ™

OPIS ZAGROZENIA

Ratowanie osob uwiezionych w windzie, gdy ta za-
trzymata sie nad poziomem podestu. Osoba ratujaca
moze wpasc do szybu.

SRODKI OGRANICZAJACE RYZYKO

Pod kabing nalezy zamontowac fartuch. W przypad-
ku zatrzymania dZzwigu miedzy pietrami pasazerowie
probuja wydostat sie z kabiny na pétpietro, przez co
czesto w ostatniej chwili traca rownowage i, jesli
fartuch kabiny jest zbyt krotki, wpadaja do szybu.
Wysokos¢ pionowej czesci fartucha powinna wyno-
si¢ co najmniej 0,75 m.
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ZAGROZENIA

Brak lub niewtasciwe urzadzenia zabezpie-
czajace dla drzwi automatycznych

\ﬂ/ Odpowiadajacy punkt normy EN 81-80: 5.7.6

OPIS ZAGROZENIA

Osoba przechodzi przez zamykajace sie drzwi.
Drzwiautomatycznezamykajgsieszybkoiciezko,ude-
rzajaccateciatoosobywchodzacejdolubwychodzacej
z windy. W wyniku tego zdarzenia osoby stabe, star-
sze i niepetnosprawne mogg ztamac koficzyne lub
biodro czy to w wyniku uderzenia drzwiami, czy poz-
niejszego upadku.

SRODKI OGRANICZAJACE RYZYKO

Drzwi zamykane automatycznie musz3 posiadac od-
powiednie urzadzenie zabezpieczajace wykrywaja-
ce obecnoS¢E ciata cztowieka i otwierajace sie bez-
dotykowo lub co najwyzej przy lekkim dotknieciu.
W tym celu czesto instaluje sie ekrany Swiattoczute.




ZAGROZENIA

Zbyt duza powierzchnia kabiny
w stosunku do jej udzwigu nominalnego

Odpowiadajgcy punkt normy EN 81-80: 5.8.1 \ﬁ/

OPIS ZAGROZENIA

DZwig jest uzywany niezgodnie z przeznaczeniem,
kabina jest przecigzona z powodu zbyt duzej licz-
by oséb i/lub cigezaru. Kabina odsuwa sie z podestu.
Ludzie zostajg przecieci i zmiazdzeni. Niektorzy do-
znaja powaznych obrazen.

Czesto zdarzasie, ze uzytkownik windy probuje umie-
Scic w niej zbyt duzo zbyt ciezkich przedmiotdw (np.
palete papierows, fotokopiarke, meble itd.), spada
i traci 2zycie, jesli dZzwig nie jest wyposazony w ogra-
nicznik obcigzenia i hamulec utrzymujacy dzwig
w jednym potozeniu. Duzych rozmiaréw (i stare)
dzwigi szpitalne przeznaczone do transportu to6zek
i noszy nigdy nie powinny by¢ przecigzane. Moze tak
sie jednak stac nawet wtedy, gdy liczna grupa osdb
nierozwaznie wejdzie do takiego dzwigu.

SRODKI OGRANICZAJACE RYZYKO

Aby zapobiec przecigzaniu kabiny nadmierng liczba
osob, nalezy zmniejszyc jej powierzchnie. Co wigcej,
na wypadek przecigzenia kabiny kazdy dzwig powi-
nien byc wyposazony w urzadzenie zapobiegajace je-
go uruchomieniu i ponownemu poziomowaniu.
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ZAGROZENIA

Kabina bez drzwi

Odpowiadajgcy punkt normy EN 81-80: 5.8.3

OPIS ZAGROZENIA

Przewozone towary uderzajg w prog kabiny lub wne-
ke w Scianie i nagle sie przewracaja. Dziecko wchodzi
w wolng przestrzen pomiedzy progiem dzwigu
a Sciana. Uzytkownicy zostajg przygnieceni, doznaja
powaznych obrazei lub gina.

Brak drzwi kabinowych sprawia, ze drzwi przystan-
kowe s3 mijane przy duzej predkosci. Pod zadnym
pozorem nie wolno dotykat ruchomej powierzchni.
Czesto zdarza sie, ze gdy osoba przewozi duzy przed-
miot, np. kosz na Smieci, zostaje nim przyciSnieta do
tylnej Sciany kabiny. Dzwig zatrzymuje sig, a osoba,
o ile nie stracita jeszcze przytomnosci, nie moze do-
siegnac do przyciskow, a nastepnie btyskawicznie gi-
nie. Tego typu wypadki zdarzaja sie co roku w krajach,
w ktorych drzwi kabinowe nie s3 obowigzkowe.

SRODKI OGRANICZAJACE RYZYKO

Dzwigi muszg byc wyposazane w drzwi kabinowe
chronigce uzytkownikdw przed kontaktem z rucho-
mymi powierzchniami.

=




ZAGROZENIA

Brak lub niewtasciwe
oswietlenie awaryjne w kabinie

Odpowiadajgcy punkt normy EN 81-80: 5.8.8.2 \4—6/

OPIS ZAGROZENIA

W przypadku braku zasilania uzytkownik nie zawsze
ma przy sobie przenosne zrodto Swiatta. Odnalezie-
nie wtasciwego przycisku do jazdy w gore, w dot lub
taczacego z pomocy techniczng jest wowczas trud-
nym zadaniem. Skutkiem uwigzienia w windzie mo-
ze by¢€ panika lub napad klaustrofobii.

SRODKI OGRANICZAJACE RYZYKO

Na wypadek przerwy w doptywie energii wszystkie
dzwigi powinny by wyposazone w oSwietlenie awa-
ryjne.




ZAGROZENIA

Brak lub niewtasciwe chwytacze
i/lub ogranicznik predkosci
w dzwigach elektrycznych

Odpowiadajgcy punkt normy EN 81-80: 5.9.2

OPIS ZAGROZENIA

Nadmierna predkoS¢ podczas jazdy w dot lub swo-
bodne spadanie kabiny spowodowane usterkg za-
wieszenia, ztamaniem kota ciernego, awarig ha-
mulca itd. W przypadku niedziatajgcego chwytacza
dzwig spada swobodnie w ddt, co moze spowodo-
waé powazne obrazenia lub nawet Smierc pasaze-
row.

SRODKI OGRANICZAJACE RYZYKO

Wszystkie istniejgce dZwigi musza byc wyposazone
w najnowoczesniejsze chwytacze i ogranicznik pred-
kosci, ktére w przypadku swobodnego spadku za-
trzymaja dzwig.




Brak lub niewtasciwe zabezpieczenie

przed swobodnym spadkiem,

przekroczeniem predkosci i opuszczaniem
+ brak zaworu odcinajacego 54
+ brak lub niewtasciwe urzadzenie | A~ 4 |77
zapobiegajgce opuszczaniu sie 61

nurnika w dzwigach hydraulicznych 6 5
Odpowiadajgce punkty normy EN 81-80: 5.9.5, 5.12.3 i 5.12.7 o

OPIS ZAGROZENIA

Kabina oddala sie od podestu z otwartymi drzwiami,
co tworzy stopien pomiedzy podestem a kabing lub
powoduje jej niekontrolowana jazde. Wskutek tego
ludzie mogg do niej wpasc lub z niej wypast. Istnie-
je kilka przyczyn takiej sytuacji: awaria zawieszenia
linowego, pekniegcie instalacji hydraulicznej, wyciek
oleju, brud przeszkadzajacy w zamknieciu zawo-
ru,... Uwaga: jesli kabina wyjedzie poza obszar drzwi,
drzwi przystankowe zamknag sie automatycznie,
a wysoki stopien zniknie. Pekniecie rury lub wyciek
z dzwigu hydraulicznego moze spowodowat osia-
gniecie nadmiernej predkosci lub tzw. ,petzanie”
dzwigu w gore lub w dét. W przypadku braku urza-
dzen zabezpieczajacych takie zachowanie dzwigu
moze zaskoczyC osobe sprzatajaca lub pasazerow
i wywotac niebezpieczng sytuacje.

SRODKI OGRANICZAJACE RYZYKO

Wszystkie dzwigi muszg by wyposazone w zawor
odcinajacy i podwaojne potaczenie zaworéw bezpie-
czefistwa, chwytaczy i urzadzen poziomujgcych (Po-
prawka 3 réwniez wspomina o mozliwosci niekon-
trolowanego ruchu dZwigu i dziatain zmniejszajacych
zagrozenie).

Nurnik pozwala pasazerom i innym urzadzeniom na
unikniecie zagrozenia spowodowanego swobodnym
spadkiem kabiny podczas awaryjnego (recznego lub
elektrycznego) obnizania dzwigu.

Przeprowadzanie regularnych konserwacji i inspek-
cji moze pomdc w zagwarantowaniu prawidtowego
dziatania systemow przy jednoczesnym zmniejsze-
niu ich awaryjnosci.

. Lo Europear
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ZAGROZENIA

27 Niewtasciwe szkto w drzwiach
=% Odpowiadajacy punkt normy EN 81-80: 5.7.3

OPIS ZAGROZENIA

Jesli drzwi przystankowe dZwigu majg szybe, musi
by ona wykonana ze szkta bezpiecznego lub zbrojo-
nego, dzieki czemu jego zbicie i przejscie badz wto-
zenie kofnczyny/przedmiotu przez powstaty otwor
bedzie niemozliwe. Takie zachowanie moze prowa-
dzic do wpadniecia do szybu, odciecia kofczyn i in-
nych powaznych obrazefi, a nawet Smierci.

SRODKI OGRANICZAJACE RYZYKO

Szyby drzwi przystankowych we wszystkich dzwi-
gach musza byc wykonane z bezpiecznego szkta
warstwowego.
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Brak lub niewtasciwa odpornosc¢

ZAGROZENIA

na wandalizm

Odpowiadajgcy punkt normy EN 81-80: 5.3 i/

OPIS ZAGROZENIA

Wandale mogg na przyktad spalic plastikowe przy-
ciski wystajace z panelu oraz rozbic badz porysowac
drzwi i Sciany kabiny.

SRODKI OGRANICZAJACE RYZYKO

Wszystkie dzwigi powinny by¢ odporne na akty wan-
dalizmu zgodnie z norma PN EN 81-71. Nalezy uni-
kat instalowania wystajacych, plastikowych przy-
ciskdw, a te istniejace wymieniac na inne, wykona-
ne z metalu badz innego materiatu i nie wystajace
z panelu przyciskowego. Szklane drzwi i lustra we-
wnatrz kabin musza byé wykonane z bezpiecznego
szkta warstwowego.
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ZAGROZENIA

Brak lub ograniczony dostep
dla os6b niepetnosprawnych

Odpowiadajgcy punkt normy EN 81-80: 5.2.1

OPIS ZAGROZENIA

Dzwigi starszego typu zazwyczaj nie s3 przystoso-
wane do potrzeb oséb niepetnosprawnych.

Takie aspekty jak szerokoSt drzwi czy odlegtosc/
wysokos¢, na jakiej umieszczono przyciski na Scia-
nie moga sprawic, ze osoba poruszajaca sig na woz-
ku inwalidzkim nie bedzie mogta skorzystac z windy.
Pozostate funkcje dla niepetnosprawnych rowniez
sa rzadko spotykane. Sg to ogtoszenia gtosowe,
oznaczenia przyciskdw wykonane w jezyku Braille-
‘a lub duz3 czcionka, odpowiednie oSwietlenie i oczy-
wiscie dobry dostep do windy (brak stopni). Sytuacja
jest znacznie gorsza w budynkach uzytecznosci pu-
blicznej lub budynkach publicznie dostepnych.

SRODKI OGRANICZAJACE RYZYKO

Wszystkie dZwigi musza by¢ konstruowane lub przy-
stosowywane tak, aby byty dostepne dla KAZDEGO
cztowieka. Przydatne wskazowki na ten temat moz-
na znalezc w normie PN EN 81-70.



ZAGROZENIA

Brak lub niewtasciwe funkcje sterujace
w przypadku pozaru

Odpowiadajacy punkt normy EN 81-80: 5.4 \i/

OPIS ZAGROZENIA

W przypadku wykrycia pozaru i dymu winda mu-
si automatycznie pojechac na najblizsze pigtro ewa-
kuacyjne, otworzyc drzwi i pozostac na tym pietrze
z otwartymi drzwiami. Strazacy musza mie¢ odpo-
wiedni dostep do budynku i w momencie przyjazdu
na miejsce posiadac klucz sterujgcy dzwigiem.

Za jego pomoca moga na wtasne zyczenie i ryzyko
poruszat sie winda.

SRODKI OGRANICZAJACE RYZYKO

Wszystkie dzwigi muszg byc wyposazone w funk-
cje bezpieczeristwa, takie jak automatyczny dojazd
na pietro ewakuacyjne, a strazacy w przypadku po-
zaru musza miec klucz dostepu i sterowania do win-
dy.

Uzgodnienie powyzszych rozwigzai powinno byé
dokonane z Pafistwowg Strazg Pozarng oraz Urze-
dem Dozoru Technicznego. Przydatne wskazow-
ki dotyczace powyzszych rozwigzah mozna znalezc
w normie PN EN 81-73
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ZAGROZENIA

Niewtasciwe zamki bezpieczenstwa drzwi
8 do szybu i podszybia + odryglowanie drzwi
przystankowych bez specjalnego narzedzia

\g/ Odpowiadajgce punkty normy EN 81-80: 5.5.2 i 5.7.8.1

OPIS ZAGROZENIA

Osoby nieupowaznione wchodza do podszybia/szybu
i sg przygniatane ruchomymi czesciami.

Faktem jest, ze wandale czy ztodzieje otwieraja
drzwi od szybu celem uszkodzenia lub schowania
przedmiotow w dzwigu. Dla uzytkownikéw windy
w danym budynku moze by¢ to bardzo niebezpiecz-
ne. Moze okazact sie, ze za drzwiami od szybu nie ma
drzwi do kabiny.

SRODKI OGRANICZAJACE RYZYKO

Aby zapobiec takiej ingerencji ze strony wandali i zto-
dziei, drzwi powinny byc zamykane zamkiem na klucz
trojkatny, ktorego nie mozna kupic w sklepie i ktory
skutecznie ogranicza potencjalne akty wandalizmu
i zabronione otwieranie drzwi przystankowych.




ZAGROZENIA

Brak srodkéw zabezpieczajacych
przed nadmierng predkoscia kabiny
jadacej do géry w dzwigach

z napedem ciernym z przeciwwaga

Odpowiadajgcy punkt normy EN 81-80: 5.9.4 \5—2/

OPIS ZAGROZENIA

Nadmierna predkosc podczas jazdy w goére spowo-
dowana awarig kota ciernego, hamulca, usterka
uktadu elektrycznego itd. Gdy kabina uderza w strop
szybu, osoba w Srodku zostaje zmiazdzona. Konser-
wator dZwigu zostaje zgnieciony na dachu kabiny.
Jesli do dzwigu nie zamontowano zadnych Srodkow
ochrony przez nadmierng predkoscig podczas jazdy
w gore, moze on gwattownie wystrzeli¢ w gore i roz-
bic sie o strop szybu.

SRODKI OGRANICZAJACE RYZYKO

Wszystkie dzwigi cierne powinny by wyposazone
w odpowiednie Srodki ochrony.

Furopear
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ZAGROZENIA

Obecnos¢ szkodliwych materiatéw
(np. azbestu) w oktadzinach
szczek hamulcéw, szybie itd.

\i/ Odpowiadajacy punkt normy EN 81-80: 5.1.4

OPIS ZAGROZENIA

Podczas eksploatacji, starzenia sig, napraw lub prac
modernizacyjnych technicy lub inspektorzy (i moz-
liwe, ze rowniez uzytkownicy) sa narazeni na dzia-
tanie szkodliwych materiatdw. W dzisiejszych cza-
sach szczegolnie niebezpieczny jest azbest, ktory byt
niegdys uzywany jako materiat izolacyjny do Scian
i otworow. Wwiercajac si¢ w Sciang, mechanik moze
nieumysinie naruszyé azbest, tworzac chmure nie-
bezpiecznego pytu, ktory moze w przysztosci wywo-
+ac Smiertelng chorobe ptuc.

SRODKI OGRANICZAJACE RYZYKO

Wtasciciel jest zobowigzany do usuniecia z budyn-
ku poktadéw azbestu i innych materiatow, wynaj-
mujac w tym celu zespdt specjalistow, ktorzy usu-
na je catkowicie, lub - jak w przyktadzie - naktada-
jac warstwe specjalnego Srodka na powierzchnie po-
kryte azbestem. Istniejgce oktadziny szczek hamulca
z azbestem muszg byc wymienione na hamuice po-
zbawione tego materiatu.
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ZAGROZENIA

Niedostateczna ochrona przeciwporazeniowa
i/lub brak oznakowania wyposazenia
elektrycznego; brakujace ostrzezenia

Odpowiadajacy punkt normy EN 81-80;: 5.13.1 \@/

OPIS ZAGROZENIA

Jesli chodzi o pracownikéw, rozdzielnica elektryczna
moze byc zbyt stara, a przewody zbyt niebezpieczne
do pracy lub nawet zblizenia sie.

SRODKI OGRANICZAJACE RYZYKO

—= Wszystkie potaczenia i instalacja elektryczna powin-
eloo ny spetniac przepisy ochrony przeciwporazeniowej.

A
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ZAGROZENIA

1 7 Brak lub nieodpowiednie oswietlenie szybu
/ nieodpowiednie oswietlenie
maszynowni lub linowni

\é/ Odpowiadajgce punkty normy EN 81-80: 5.5.10 i 5.6.5

OPIS ZAGROZENIA
Szyb dzwigu jest miejscem pracy konserwatorow

i inspektorow, ktore niewtasciwie oSwietlone moze
stac sie niebezpieczne.

SRODKI OGRANICZAJACE RYZYKO

Linownia/maszynownia i szyb beda oSwietlone
Swiattem, ktore mozna bedzie w razie potrzeby wy-
taczyé.
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ZAGROZENIA

Niedostateczne strefy bezpieczenstwa
w nadszybiu i podszybiu

Odpowiadajgcy punkt normy EN 81-80: 5.5.7 \ﬂ/

OPIS ZAGROZENIA

Konserwatorzy i inspektorzy moga zostac zgniecieni
pomiedzy dachem kabiny a stropem szybu lub w pod-
szybiu, jesli w podszybiu i nadszybiu nie bedg mogli
swobodnie przebywat w pozycji stojacej, lezacej lub
w przysiadzie.

SRODKI OGRANICZAJACE RYZYKO

Gdy dzwig znajduje sie w skrajnych potozeniach,
na dachu kabiny i w podszybiu nalezy zapewnic od-
powiednig przestrzei (rzeczywista lub zapewnio-
na innymi Srodkami). Na dachu kabiny i w podszybiu
powinien znajdowac sie przycisk STOP, a dodatkowo
na dachu kabiny powinna by¢ zamontowana kaseta
jazd inspekcyjnych.

BEZPIECZENSTWO UZYTKOWANYCH DZWIGOW - WSTEP DO ZASTOSOWANIA SNEL (NORMA EN 81-80) ‘ 29 ‘




ZAGROZENIA

9

Ly

Nieodpowiednia powierzchnia pionowa
ponizej progéw drzwi przystankowych
+ niebezpieczny dostep do podszybia

Odpowiadajgce punkty normy EN 81-80: 5.5.3 i 5.5.8

OPIS ZAGROZENIA

Dostep do podszybia, jego Sciany i podtoga moga
znajdowac sie w bardzo ztym stanie: Smieci wraz
z pozostatosciami po oleju i innych cieczach na pod-
todze, brak drabiny, ryzyko upadku z wysokosci,
brak oSwietlenia itd. oraz brak t3cznosci.

SRODKI OGRANICZAJACE RYZYKO

Podszybie powinno byc czyste i suche, Sciany utrzy-
mane w dobrym stanie, obowigzkowa drabina
i przycisk interkomu z mikrofonem, za pomoca kté-
rego uwieziony konserwator moze wezwac pomoc
(telefony przenosne zazwyczaj nie dziatajg w pod-
szybiach, szybach i zamknietych przestrzeniach).




ZAGROZENIA

Brak systemu alarmujacego
w podszybiu lub na dachu kabiny

Odpowiadajgcy punkt normy EN 81-80: 5.5.11 \E/

OPIS ZAGROZENIA

Osoba zostata uwieziona Ilub doznata obrazen
w podszybiu lub na dachu kabiny. W przypadku bra-
ku systemu alarmujacego w podszybiu lub na dachu
kabiny ratownicy moga nie zdazyc dotrzec na czas
i zaja€ sie poszkodowanym. Obrazenia moga prowa-
dzic do powaznego urazu.

SRODKI OGRANICZAJACE RYZYKO

Zainstalowanie odpowiedniego systemu alarmuja-
cego w podszybiu i na dachu kabiny.
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ZAGROZENIA

68 Brak facznika gtéwnego z blokada
> /  Odpowiadajacy punkt normy EN 81-80: 5.13.3

OPIS ZAGROZENIA

Jedna osoba wtacza dZwig, podczas gdy druga oso-
ba na nim pracuje. W efekcie konserwator/inspek-
tor zostaje przeciety lub przygnieciony. Zwykli uzyt-
kownicy lub pracownicy rowniez mogg doznac obra-
zef, np. moga zostac porazeni pragdem lub doSwiad-
czyc niezamierzonego ruchu kabiny, ktoéry moze spo-
wodowac obrazenia ciat mechanikow pracujacych
w szybie.

SRODKI OGRANICZAJACE RYZYKO

Gtowny t3cznik musi posiadac blokade uzywanag
przez konserwatora podczas jego pracy na dzwigu.
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ZAGROZENIA

Brak lub niewtasciwa przegroda na trasie
przejazdu przeciwwagi/masy réwnowazacej 1 1
+ brak lub niewtasciwa przegroda
w podszybiu w przypadku kilku dzwigéw
w jednym szybie + brak lub niewlasciwa 1 2
balustrada w kabinie

Odpowiadajgce punkty normy EN 81-80: 5.5.5, 5.5.6.1 i 5.8.6 ¢3/

OPIS ZAGROZENIA

Konserwator pracujacy w szybie, po ktérym porusza
sig kilka dzwigéw moze zostac uderzony przez kabi-
ne lub ruchoma czes¢é innego dzwigu niz ten, na kto-
rym pracuje. Jesli nie ma balustrady, systemu uprze-
2y i/lub odpowiedniej przegrody, moze on rowniez
wpasc do szybu.

SRODKI OGRANICZAJACE RYZYKO

Jesli w jednym szybie poruszaja sie dwa dZwi-
gi lub wiecej, balustrady i przegrody musza by za-
montowane wszedzie tam, gdzie jest to konieczne.
Nalezy przedsiewziac takie Srodki ochrony, dzieki
ktorym konserwator nie wypadnie przez balustrade.
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Biata Ksiega narmy SNEL (2013), prezentacje w formacie PowerPoint, okreSlone dokumentacje i statystyki
dotyczqce wypadkow sq dostepne w siedzibie ELA (the European Lift Association)

Aby skontaktowac sie z ELA, prosimy pisa¢ na adres
info@ela-aisbl.org, dzwoni¢ na nr +32 2 7795082, lub przesytac faksy na nr +32 2 7721685.

European Lift Association: www.ela-aisbl.org
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