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Tadeusz Popielas
Polskie Stowarzyszenie Producentdéw Dzwigdw

Branza dzwigowa w 10 lat po akcesji
Polski1 do Unii Europejskiej

W tym roku Polska swietuje 10-lecie akcesji do Unii Europejskiej. To dobra okazja do podsumowania
réwniez stanu branzy dzwigowe;j i jej rozwoju w ciggu tej dekady.

Niewatpliwie dotgczenie Polski do UE spowo-
dowato podniesienie poziomu hezpieczenstwa
i nowoczesnos$ci instalowanych w naszym kraju
dzwigéw osobowych, gdyz od 1 maja 2004 r.
muszg one spetnia¢ wymogi dyrektywy dzwi-
gowej, czyli te same wymaogi bezpieczenstwa,
co dzwigi instalowane w pozostatych krajach
Unii. W dodatku roczna liczba nowych instalacji
dzwigowych w stosunku do stanu z roku 2004
podwoita sie. Prowadzone sg réwniez moder-
nizacje starych dzwigéw. Czy jest to sytuacja
satysfakcjonujgca?

w Polsce

Wedlug danych Urzedu Dozoru Technicznego
w Polsce eksploatuje sig ok. 100 000 dzwigow,
z czego:

m 43% (41 012) eksploatowanych dzwigéw zo-
stalo zainstalowanych po akcesji Polski do UE
(zgodnos¢ z 95/16/WE),

m 34% (32 077) to dzwigi zainstalowane w latach
1970-1992 (tzw. szwedzka licencja),

m 19% (17 337) to dzwigi instalowane w latach
1993-2004, spetniajgce wymagania norm EN
81-1/2 edycja 2.

Obecnie rocznie przybywa w Polsce ok. 5000
nowych dzwigéw. Zestawienie nowych instalacji
dzwigdw elektrycznych i hydraulicznych w latach
2005-2013 przedstawiono na wykresie obok (na
podstawie danych UDT).

W UE, wedtug danych na koniec 2013 r,, byto
zainstalowanych ponad 5,6 min dzwigéw. Polska
plasuje sie na 13. miejscu w tej statystyce.
Pierwsze miejsce zajmuje Hiszpania z ponad mi-
lionem dzwigbw (10 razy tyle, co w Polsce). Pod
wzgledem liczby zainstalowanych dzwigdw Pol-
ske wyprzedzajg réwniez kraje o znacznie mniej-
szej liczbie ludnosci, takie jak Grecja, Portugalia,
Szwajcaria, Republika Czeska czy Austria.

Réwniez liczba oddawanych co roku nowych
instalacji, pomimo panujgcego w 2013 r. kryzysu,
w Hiszpanii byta ponad 2,5-krotnie wigksza niz
w Polsce, w Niemczech — ponad czterokrotnie,
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we Francji — ponad trzykrotnie, a w Szwajcarii
—ponad dwukrotnie. Liczby te wskazujg na znacz-
ne niedoinwestowanie polskiego budownictwa
w windy. W duzej mierze jest to spowodowane
przepisami budowlanymi (prawo budowlane oraz
warunki techniczne, jakim powinny odpowiadac
budynki i ich usytuowanie), prawem zaméwien
publicznych w przypadku budynkéw publicznych
oraz niedostatecznym wdrazaniem przez Polske
europejskich zalecen dotyczacych dostepnosci
obiektéw dla osob niepelnosprawnych lub z ogra-
niczong sprawnoscig ruchowa.

Mode.rnizacje dz'Wigéw

Z technicznego punktu widzenia wszystkie
dzwigi osobowe i osobowo-towarowe (windy)

po maksimum 20 latach eksploatacji muszg byé
modernizowane. Potrzeba modernizacji wyni-
ka przede wszystkim z postepu technicznego
w tej branzy oraz coraz wyzszych wymagan
dotyczacych bezpieczenstwa uzytkowania, gdyz
konserwacja utrzymuije je tylko na zatozonym
przy ich projektowaniu poziomie funkcjonalnosci
eksploatacyjnej oraz bezpieczenstwa.

Jak przedstawiono wczesniej, w Polsce wy-
stepuje znacznie zréznicowany pod wzgledem
bezpieczenstwa przekrdj dzwigdw. To czynnik,
ktory zwigksza prawdopodobienstwo zaistnienia
wypadku. Wynika to z tego, iz:
| wspdiczesnie instalowane dzwigi nie wyma-

gaja od pasazera refleksji nad zagrozeniami,
| projektant powinien uwzglednié ,niewlasci-

we” zachowania pasazerow, a nawet akty __%
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Skutki wypadkow na dZwigach zbadane przez UDT w latach 2010-
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wandalizmu (przeniesienie odpowiedzialno$ci

za bezpieczenstwo na instalatora).

Ryzyko wypadku spowodowane niewtasci-
wym korzystaniem z dZwigu jest szczegdlnie
wysokie w sprzecie instalowanym w [atach
1970-1992. Dzwigi te nie majg drzwi kabino-
wych, a sposdb ryglowania drzwi przystanko-
wych nie spetnia wspélczesnych standardéw
bezpieczenstwa. Likwidacja przynajmniej tych
dwach zagrozen w znacznym stopniu podniosta-
by poziom bezpieczefistwa tych dzwigéw.

W Polsce natychmiastowej modemizaciji wy-
maga ponad 30 000 dzwigdw instalowanych
w latach 1970-1992. Pomimo braku wsparcia
ze strony rzadu oraz regulacji prawnych w tym

ABSTRAKT

Tekst stanowi podsumowarnie dekady
obecnoscel Polski w UE z puniitu wi-

@ branzy dzwigol

zakresie wiasciciele staraja sie to czyni¢. Jak
to wygladato w latach 2005-2013, pokazuje
powyzszy wykres. Wynika tez z niego jedno-
znacznie, iz w latach 2005-2007, kiedy ocze-
kiwano wprowadzenia prawnego obowigzku
modernizacji dzwigdw, liczba modernizacji byfa
znacznie wyzsza niz pozniej. Obecnie utrzymuje
sig ona na poziomie ok. 1000 sztuk rocznie, co
oznacza, ze modernizacja wszystkich dzwigow
zainstalowanych w latach 1970-1992 ma szan-
sg zakonczy¢ sig w 2046 roku. Obiekty te bedg
juz miaty wtedy warto$¢ historyczng.
Przedstawiam tez analize [1] wypadkéw
zwigzanych z uzytkowaniem dzwigdw w latach
2010-2013 dla poszczegdlnych kategorii os6b
oraz w podziale na okres instalacji dzwigdw.
Z powyzszych wykreséw wynika jednoznacznie,
ze dzwigi instalowane w latach 1970-1992
stanowig najwieksze zagrozenie zardwno dla
uzytkownikow, jak i dia konserwatoréw.
European Lift Associacion opublikowato
w 2014 roku tzw. Biatg ksiege, dotyczacq wdra-
zania normy SNEL (norma PN-EN 81-80: 2005
— Przepisy bezpieczeristwa dotyczace budowy

i instalowania dZwigéw. DZwigi uzytkowans
Czes¢ 80: Zasady poprawy bezpieczeristis
uzytkowanych diwigéw osobowych i towarc-
wych) w krajach UE. Norma ta umozliwia oceng
zagrozen wystepujacych na eksploatowanycr
d7wigach oraz przedstawia propozycje ich eli-
minacji. Zawiera réwniez zalecenia dotyczace
poprawy dostepno$ci dzwigdw dla oséb niepel-
nosprawnych. W tym miejscu nalezy podkreslic,
iz osoby w wieku 70+ beda stanowi¢ w 2040
roku ok. 15% populacji europejskiej. Ta duza
grupa ludzi starszych oraz niepetnosprawnych
nie godzi sig na zamknigcie w domach z po-
wodu braku wind lub niedostosowania ich do
ich potrzeb.

Francja, Belgia, Niemcy, Austria, Hiszpania,
tzn. kraje, ktdre najwcze$niej wprowadzity obo-
wigzek modernizacji dzwigdw, powoli zblizajg sie
juz do jej zakonczenia i odnotowujg pozytywny
efekt tego dziafania w postaci ograniczenia liczby
wypadkéw, w tym $miertelnych. Wiele innych
panstw réwniez wdrozyto SNEL do prawa krajo-
wegpo, ale jego realizacja, gtéwnie ze wzgledow
ekonomicznych, nie idzie w nich tak sprawnie.
Polska nie wdrozyta SNEL do prawa krajowego |,
jak widag, liczba rocznych modernizacii oraz ich
zakres nie sg satysfakcjonujace.

Podsumowanie

Akcesja Polski do UE data pozytywny bodziec
do rozwoju branzy dzwigowej w naszym kraju,
chociaz wcigz rozwéj ten powinien by¢ znacznie
wigkszy. Podniesiono ogdiny poziom bezpieczen-
stwa d7wigéw, ale nadal kilkadziesiat tysiecy
dzwigéw zainstalowanych w budynkach miesz-
kalnych wielorodzinnych, gtéwnie w zasobach
spéidzielni mieszkaniowych, wymaga szybkiej
modernizacji. Rozwigza¢ rwniez nalezy kwestig
zapewnienia mobilnosci osob niepetnospraw-
nych oraz starzejacego sig spoteczenstwa. Duza
grupa ludzi niepetnosprawnych i starszych miesz-
ka w budynkach mieszkalnych wielorodzinnych
czteropigtrowych, bez wind, i czgsto bez pomocy
0s6b trzecich nie ma mozliwosci wyjscia ze swo-
ich mieszkan. Za celowe uwaza sig przeznaczenie
czesci Srodkéw z funduszy strukturalnych, jakie
Polska ma otrzymac¢ w latach 2014-2020, na
rewitalizacjg substancji mieszkaniowej, pota-
czong z modernizacjg lub dobudowaniem wind
do istnigjacych budynkéw. i
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